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nuova matrice post-
COVID (2023) e validata
sulla base di diverse
indagini tra cui:

- quelle condotte
direttamente sulle
SP122/128 da META
(2023)

- le nuove rilevazioni sul
Sistema Tangenziale
(2024)
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SCENARIO DI RIFERIMENTO (2033)

Lo scenario di riferimento al
2033 & stato definito
proiettando a medio termine le
tendenze in atto:

riduzione del numero di
spostamenti (decremento
demografico, smart

workingé )

allungamento delle
distanze medie percorse

sostanziale stabilita del
traffico a livello urbano
(citta e prima cintura)

fraduale aumento sulle
direttrici interregionali e
nella secondalterza
cintura (metromontagna e
metrocollina)
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Collina Nord: transito in Val Pallera
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OPZIONE A

Questo risultato deriva
dalla sovrapposizione di
due effetti molto diversi per
il traffico leggero e quello
pesante.

Questoul ti mo
deviato dal semianello
della tangenziale, che
perde circa 1.500
veqg/giorno contro un
transito al valico di circa
4.800 veg/giorno.
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OPZIONE A

Per contro il traffico
leggero viene deviato per il
30+ 50% dalla direttrice
esistente (SP122-SP128)
e per il resto dalla viabilita
collinare ed in parte anche
urbana, comunque in
destra Po.

Loeffettes;erotttrat\t;47

tato sulla tangenziale e
comparativamente minore
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OPZIONE A
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Collina Nord: transito in Val Pallera
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OPZIONE B

L6opzi one B,
ma non sovrapposta al
tracciato della SP122,
present a
leggermente maggiore,
soprattutto in
corrispondenza della
galleria di valico.

Tral 6al tr o,

che i risultati di tutte le
opzioni eccedono il limite
previsto dal D.Lgs.264/06
per le gallerie a singolo
fornice (10.000 veicoli al
giorno per corsia)
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Collina Nord: transito in Val Pallera Importo lavori stimato
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A Collina Nord: transito in Val Pallera Importo lavori stimato

) . _ L : 719 (728)
A Collina Sud: tracciato indipendente ad Est di Montaldo

A NodoS.Anna: galleria (D) od aggiramento (D6
A Tangenziale Chieri: raddoppio a carreggiate indipendente

A Chieri-A21-Poirino: variante di Pessione potenziata
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