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SCENARIO ATTUALE

La situazione attuale è 

stata simulata utilizzando la 

nuova matrice post-

COVID (2023) e validata 

sulla base di diverse 

indagini tra cui:

- quelle condotte 

direttamente sulle 

SP122/128 da META 

(2023)

- le nuove rilevazioni sul 

Sistema Tangenziale 

(2024)

valico

8.000 veq/giorno

Tang.Chieri

12.500 veq/giorno

Chieri-Pessione

9.000 veq/giorno

Flussi di traffico in Tangenziale 

fino a 150.000 veq/giorno

Flussi di traffico sulla SS10 

tra Pino, Chieri e Riva

circa 25.000 veq/giorno
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SCENARIO DI RIFERIMENTO (2033)

valico

13.000 veq/giorno

Tang.Chieri

18.000 veq/giorno

Chieri-Pessione

13.000 veq/giorno

Flussi di traffico in Tangenziale 

stabile, con vistosi effetti locali 

dovuti al nuovo sistema tariffario

In area collinare si attendono 

incrementi relativi superiori ai 

valori medi dellôarea

Traffico da/per Milano e 

Piacenza in crescita

Lo scenario di riferimento al 

2033 è stato definito 

proiettando a medio termine le 

tendenze in atto:

Á riduzione del numero di 

spostamenti (decremento 

demografico, smart

workingé)

Á allungamento delle 

distanze medie percorse

Á sostanziale stabilità del 

traffico a livello urbano 

(città e prima cintura)

Á fraduale aumento sulle 

direttrici interregionali e 

nella seconda/terza 

cintura (metromontagna e 

metrocollina)
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OPZIONI A/Aô

Á Collina Nord: transito in Val Pallera

Á Collina Sud: riutilizzo sedime SP122 

Á Nodo S.Anna: galleria (A) od aggiramento (Aô)

Á Tangenziale Chieri: raddoppio a carreggiate indipendenti

Á Chieri-A21-Poirino: variante di Pessione potenziata

Importo lavori stimato

527 (447) mln ú

VALICO

1.300 m

GASSINO

750 m

S.ANNA

1.250 m

totale gallerie (A)

3.900 m
V.PALLERA

600 m



META

via Agnesi, 3 ðMONZA

c.so Matteotti, 35 - TORINO

ing.A.Debernardi, ing.S.Tolentino, ing.R.Fasani, arch.F.Jappelli, arch. R.Cegna, ing.C.Taiariol

Aggiornamento dello studio di fattibilità della Gronda Est: opzioni di tracciato

OPZIONE A

Variante Pessione

47.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-6.000 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

La simulazione degli 

scenari di progetto 

conferma nella sostanza i 

risultati attesi lungo la 

tratta collinare e sulla 

tangenziale di Chieri, 

evidenziando una 

maggiore attrattività della 

variante di Pessione.

valico

34.000 veq/giorno

Tang.Chieri

44.000 veq/giorno
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OPZIONE A

valico

4.800 veic./giorno

Tang.Chieri

4.600 veic./giorno

Variante Pessione

4.000 veic./giorno

Moderata capacità attrattiva 

nei confronti della tangenziale

(-1.500 veic./giorno)

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

Questo risultato deriva 

dalla sovrapposizione di 

due effetti molto diversi per 

il traffico leggero e quello 

pesante.

Questôultimo viene in parte 

deviato dal semianello 

della tangenziale, che 

perde circa 1.500 

veq/giorno contro un 

transito al valico di circa 

4.800 veq/giorno.
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OPZIONE A

valico

25.500 veq/giorno

Tang.Chieri

34.000 veq/giorno

Variante Pessione

37.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-2.400 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari, con effetti 

locali di richiamo

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

Per contro il traffico 

leggero viene deviato per il 

30÷ 50% dalla direttrice 

esistente (SP122-SP128) 

e per il resto dalla viabilità 

collinare ed in parte anche 

urbana, comunque in 

destra Po.

Lôeffetto attrattivo eserci-

tato sulla tangenziale è 

comparativamente minore
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OPZIONE A

Variante Pessione

47.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-6.000 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

In tutti gli scenari le 

simulazioni evidenziano 

fenomeni di congestione 

indotta sulla SP500 (ponte 

di Gassino) nonché, 

puntualmente, a Poirino, in 

corrispondenza del ponte 

sul Banna.

valico

34.000 veq/giorno

Tang.Chieri

44.000 veq/giorno
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OPZIONE Aô

valico

34.000 veq/giorno

Tang.Chieri

43.000 veq/giorno

Variante Pessione

47.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-6.000 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

La realizzazione della 

medesimo tracciato con 

lôopzione esterna alla zona 

industriale di Andezeno non 

modifica di molto il quadro.
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OPZIONE B

Á Collina Nord: transito in Val Pallera

Á Collina Sud: tracciato indipendente subparallelo a SP122

Á Nodo S.Anna: galleria 

Á Tangenziale Chieri: raddoppio a carreggiate indipendenti

Á Chieri-A21-Poirino: variante di Pessione potenziata

Importo lavori stimato

669 mln ú

VALICO

2.900 m

GASSINO

750 m
S.ANNA

1.250 m

MONTALDO

1.200 + 1.300 m

totale gallerie (D)

8.000 m
V.PALLERA

600 m
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OPZIONE B

valico

40.000 veq/giorno

Tang.Chieri

48.000 veq/giorno

Variante Pessione

48.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-6.000 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

Lôopzione B, subparallela 

ma non sovrapposta al 

tracciato della SP122, 

presenta unôattrattivit¨ 

leggermente maggiore, 

soprattutto in 

corrispondenza della 

galleria di valico.

Tra lôaltro, ¯ da evidenziare 

che i risultati di tutte le 

opzioni eccedono il limite 

previsto dal D.Lgs.264/06 

per le gallerie a singolo 

fornice (10.000 veicoli al 

giorno per corsia)
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OPZIONI C/Cô

Á Collina Nord: transito in Val Pallera

Á Collina Sud: tracciato indipendente ad Ovest di Pavarolo

Á Nodo S.Anna: galleria (C) od aggiramento (Cô)

Á Tangenziale Chieri: raddoppio a carreggiate indipendenti

Á Chieri-A21-Poirino: variante di Pessione potenziata

Importo lavori stimato

806 (889) mln ú

VALICO

1.400 m

GASSINO

750 m
S.ANNA

1.250 m

PAVAROLO

1.400 m

AIRALI

2.900 m

totale gallerie (D)

8.300 m
V.PALLERA

600 m
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OPZIONE C

valico

36.500 veq/giorno

Tang.Chieri

48.000 veq/giorno

Variante Pessione

48.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-6.000 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

Per quanto riguarda 

lôopzione C, essa appare 

leggermente meno 

attrattiva della B sulla tratta 

di valico.

Tale risultato è da mettere 

in relazione alla minore 

capillarità della tratta 

collinare, che tende a 

diminuirne lôattrattivit¨ 

rispetto al traffico locale.
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OPZIONE Cô

valico

35.500 veq/giorno

Tang.Chieri

44.000 veq/giorno

Variante Pessione

46.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-6.000 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

Analogamente a quento

simulato per lôopzione A, la 

realizzazione della variante 

esterna ad Andezeno 

riduce leggermente 

lôattrattivit¨ della strada, in 

particolare lungo la 

tangenziale di Chieri.
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OPZIONI D/Dô

Á Collina Nord: transito in Val Pallera

Á Collina Sud: tracciato indipendente ad Est di Montaldo

Á Nodo S.Anna: galleria (D) od aggiramento (Dô)

Á Tangenziale Chieri: raddoppio a carreggiate indipendente

Á Chieri-A21-Poirino: variante di Pessione potenziata

Importo lavori stimato

719 (728) mln ú

VALICO

2.800 m

GASSINO

750 m

S.ANNA

1.250 m

MARENTINO

TOT. 4.000

totale gallerie (D)

8.800 m
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OPZIONE D

valico

39.000 veq/giorno

Tang.Chieri

47.000 veq/giorno

Variante Pessione

48.000 veq/giorno

Limitata capacità attrattiva nei 

confronti della tangenziale

(-6.000 veq/giorno)

Maggiore attrattività rispetto 

ai tracciati collinari

Deviazione di flussi dagli 

svincoli di Cambiano/Santena 

e Villanova dôAsti

Lôopzione D presenta 

risultati intermedi fra la B e 

la D.


